


En el año 2009 Colombia enfrento la desaceleración de su producto interno 
bruto, la fuerte caída del sector externo, el aumento del desempleo y la más 
baja in�ación en 50 años. Es en este contexto que debe analizarse el com-
portamiento del sector asegurador, en el segmento de los seguros que 
respaldan el desarrollo de la cadena logística o seguros de transporte. 

PRIMAS

Durante el año 2009 las primas del ramo de seguros de transporte de carga 
registraron un crecimiento nominal del 2% con relación al año anterior. Este 
comportamiento es aceptable si se tiene en cuenta la caída de la demanda 
interna y externa que enfrentó el país y que se tradujo en una menor movi-
lización de mercancías. También debe resaltarse, que en términos reales 
(restando el efecto de la in�ación) la producción del ramo de transporte no 
decreció a diferencia de lo que sucedió en los 5 años anteriores.   
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Para poder explicar el comportamiento de las primas de seguros de trans-
porte, es necesario detenerse en el análisis de sus determinantes 
macroeconómicos.

Factores de demanda 

Las proyecciones del crecimiento del PIB para 2009, realizadas por diferen-
tes centros de investigación convergen en promedio a 0,1%. Esto supone 
una fuerte desaceleración si se compara con el 2,5% de crecimiento regis-
trado en 2008.

Con respecto al PIB de transporte, se estima que en 2009  éste decreció en 
- 3% . 1

Externos

La crisis económica que comenzó a �nales del 2008 tuvo varias repercusio-
nes en el sector externo a nivel internacional. De acuerdo con el Banco 
Mundial, el volumen de comercio exterior disminuyó en 14.5%. Colombia 
no fue ajena a esta situación y la menor demanda de productos colombia-
nos en el exterior acompañada de una revaluación del peso de 9%2  a lo 
largo del año, generó una contracción de las exportaciones de  12,7%3  en 
valor.   La mayoría de los socios comerciales de Colombia registraron creci-
mientos negativos en  sus economías como se aprecia en la Grá�ca 2, lo 
cual afecto el nivel de las exportaciones del país.
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Gráfica 2. Crecimiento del PIB de los principales socios comerciales de Colombia



En particular, el deterioro de la situación comercial con Venezuela ayuda a 
explicar gran parte del “mal” comportamiento del sector exportador,  las 
exportaciones a este país decrecieron en -33.5% .4

Las importaciones también presentaron un comportamiento negativo, al 
registrar un decrecimiento en volumen de -8.1%5  y en valor de  -16.6% 6.

Sin duda, esta menor dinámica del comercio exterior afectó la venta de 
seguros de transporte.

Internos

La cantidad de toneladas de carga movilizada por carretera también decre-
ció; esta vez en - 6.17%.7 Colfecar reportó, que el gremio transportador 
formal pasó de movilizar 125,64 millones de toneladas en 2008 a 117,23 
millones en 2009. 
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En suma, puede concluirse que el pobre comportamiento de los determi-
nantes macroeconómicos puede explicar el bajo dinamismo en el creci-
miento de las primas de seguros de transporte.

SINIESTROS

Los siniestros pagados del ramo evidenciaron una caída de -2.2% durante 
el 2009. Como se aprecia en la Grá�ca 4,  se reversó la tendencia creciente 
que venían teniendo desde el 2005, en donde alcanzaron un máximo creci-
miento en 2007 de 18.2%. De igual forma, se evidencia la  estrecha relación 
entre los siniestros y los casos de piratería terrestre, los cuales nuevamente 
logran decrecer. De acuerdo a la Dirección de Investigación Criminal de la 
Policía Nacional, los casos de piratería  reportados disminuyeron al pasar de 
652 en 2008 a 581 casos en 2009. 

Es importante resaltar que el mayor número de casos se registraron en el 
área metropolitana de Medellín (22.9%) y en el área metropolitana de 
Bogotá (21.9%), con 133 y 127 casos respectivamente para el 2009.  
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Ahora bien, la siniestralidad cuenta compañía disminuyó de 37% a 32%, a 
consecuencia de la caída en los siniestros incurridos de (-16%). Dicha dismi-
nución de la siniestralidad apalancó el crecimiento del 14,5% en el resulta-
do técnico, lo que signi�có un margen técnico del 17%. 

Finalmente cabe  mencionar que las primas devengadas disminuyeron en 
(-1.5%), re�ejando  una disminución en el índice de retención del ramo, (el 
cuál paso  de 79% a 76,4%). 

Proyecciones 2010

Varios analistas coinciden en su visión optimista para el año 2010. Los 
pronósticos, inclusive los más conservadores, le apuestan a la reactivación 
económica mundial y al de�nitivo �nal de la crisis �nanciera. El FMI estimó 
un crecimiento del 3.1% de la producción mundial. Para Colombia el esce-
nario es positivo,  diferentes entidades han hecho sus proyecciones de 
crecimiento que en promedio convergen a 2.5%.8 Esta reactivación econó-
mica, pese a ser lenta, mejora el escenario observado a lo largo del 2009. 

Para Fedesarrollo los sectores de industria y comercio mostrarán una recu-
peración en 2010 de 2.3% y 2% respectivamente. Lo  anterior,  incidiría  
positivamente en la demanda de seguros de transporte de carga. Por su 
parte, varios de los nuevos tratados de libre comercio también serán  de 
gran impacto en el comportamiento del sector. Según el ministerio de 
comercio exterior se esperan nuevos tratados de libre comercio en el 2010 
con países como  Guatemala, Panamá, países de la Asociación Europea de 
Libre Comercio (AELC) y Canadá. Tratados que en su conjunto pueden com-
pensar la desaceleración registrada con los principales socios comerciales 
de Colombia.
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Estimaciones realizadas por Fasecolda proyectan un crecimiento real de las 
primas de seguros de transporte  que puede variar entre un rango del 1.3% 
y 1.9%.
  
Sin embargo, el panorama no es del todo optimista.  El 2010  por ser un año 
electoral,  viene acompañado de incertidumbre en la industria y en el 
comercio,  por los posibles problemas de orden público que históricamente 
suelen presentarse.  Esta situación podría incrementar los índices de sinies-
tralidad del ramo de transporte.

Por último, se espera que el ajuste del mercado laboral sea lento y que el 
desempleo retroceda pero en el mediano plazo. Inclusive instituciones 
como el Banco de la República y ANIF pronostican un aumento de las tasas 
de desempleo de algo más de un punto porcentual, mientras Fedesarollo 
pronostica una tasa del 12.8% en 2010.  El desempleo siempre será un 
factor de riesgo para el ramo de transporte, en la medida en que genera 
incentivos para el hurto de mercancías.  
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1- Pronóstico realizado por  ANIF- FEDESARROLLO
2- Fuente Banco de la Republica
3- Exportaciones acumuladas para los últimos 12 meses hasta Diciembre. Fuente: DANE
4- Fuente: Departamento Nacional de Estadística DANE. 
5- Fuente Departamento Nacional de Estadística DANE
6- Importaciones acumuladas para los últimos 12 meses hasta Noviembre. Fuente: DANE
7- Fuente: Colfecar.
8- Recopilación de proyecciones de entidades como Fedesarrollo, JP Morgan, ANIF, Bancolombia, BBVA, FMI, Ministerio de hacienda y Goldman Sachs, 
entre otros. Fuente: Latin American Consensus Forecast. 
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